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1. Walter Schwarz 
2. Willi Schwarz 
SchloBgartenstraBe 100 
72793 Pfullingen 



Fahr radkett e 

Die Erfindung betrif ft eine Fahrradkette mit einer Innen- und 
einer AuBenlasche, die jeweils zwei Locher aufweisen, durch 
die ein Bolzen zur Verbindung der Innen- und der AuBenlasche 
und zur Lagerung der Rollen steckbar ist. 

Bei Fahrradketten sind heutzutage die Kettenglieder mittels 
Bolzen, die als Nieten ausgebildet sind und jeweils seitlich 
urn 0,2 mm iiberstehen, verbunden. Der Nachteil dieser als Nie- 
ten ausgebildeten Bolzen ist, dass sie nur mit einigero Aufwand 
zu entfernen sind, falls man die Fahrradkette einmal kiirzen 
mochte. Wenn man die getrennten Kettenglieder wieder zusararoen- 
fugen mochte, benotigt man zur Vernietung des Bolzens ein 
Spezialwerkzeug, einen Spezialniet oder ein Kettenschloss, Fiir 
den Fahrradfahrer , der in seiner Preizeit zur Entspannung 
Fahrrad fahren mochte, ist dies alles sehr umstandlich und 
lastig. 

Die Erfindung hat die Aufgabe, eine Fahrradkette dahingehend ^ 
zu verbessern, dass das Entfernen und Zusammenf iigen von Ket- 
tengliedern leichter bewerkstelligt werden kann. 
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Die Erfindung lost die gestellte Aufgabe durch eine Fahrrad- 
kette mit einer Innen- und einer AuBenlasche, die jeweils zwei 
Locher aufweisen, durch die ein Bolzen zur Verbindung der 
Innen- und der AuBenlasche und zur Lagerung der Rollen steck- 
bar ist, wobei die AuBenlasche um jedes ihrer Locher einen 
nach innen vorstehenden Lagerkragen aufweist, und das Loch der 
Innenlasche iiber den nach innen vorstehenden Lagerkragen der 
AuBenlasche steckbar ist, und dass der Bolzen durch einen 
Press-Sitz in den Lochern der AuBenlaschen gehalten ist. Somit 
kann ein Trennen der Kettenglieder leicht und bequem init einer 
Kettennietzange oder einem Kettennietgerat bewerkstelligt wer- 
den. Hat man solche Merkzeuge nicht zur Hand, kann das Trennen 
der Kettenglieder mit einem spitzen Gegenstand, beispielsweise 
einem Nagel, und einem kleinen Hammerchen oder einem starken 
Daumen dadurch bewerkstelligt werden, dass der Verbindungs- 
bolzen mit dero spitzen Gegenstand aus dem Kettenglied heraus- 
gedriickt wird. Das Zusammenfiigen der getrennten Kettenglieder 
kann genauso rouhelos erfolgen, indem man beispielsweise mit 
einem kleinen Hammerchen den Bolzen wieder in das dafur vor- 
gesehene Loch der AuBen- und der Innenlasche hineinklopft . 
Vorteilhafter ist allerdings auch hier die Verwendung eines 
Kettennietgerates. Die Reibung des Press-Sitzes geniigt dann, 
den Bolzen wahrend des Betriebes zuverlassig an seiner ge- 
wiinschten Position zu halten, wobei die Reibung des Press- 
Sitzes durch eine verlangerte Aufnahme fur den Bolzen mittels 
des nach innen vorstehenden Lagerkragens erhoht wird. 

Dadurch, dass der Bolzen nicht mehr als Niete ausgebildet ist, 
muss er nicht mehr iiber die AuBenlasche herausragen, sondern 
kann biindig mit der AuBenlasche abschlieBen. Auf diese Weise 
kann die Kette mindestens um 0,5 mm schmaler als Standard- 
Fahrradketten ausf alien und eine Gesamtbreite von beispiels- 
weise 6,6 mm aufweisen. Bei Fahrradern mit einer Kettenrad- 
schaltung konnen deshalb die Ritzel naher zusaramengelegt wer- 
den, wodurch mehr Platz fur die hintere Ritzelauf nahme ent- 
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steht und damit die Anzahl der Gange erhoht werden kann. Auch 
die Geometrie des Hinterrades kann gegebenenf alls geandert 
werden, 

Der schroalere Bau der Kette und der Verzicht auf seitlich 
iiberstehende Niete hat aufierdem den Vorteil, dass die Schalt- 
genauigkeit und die Schaltgeschwindigkeit hbher sind. Auch die 
Schleif gerausche beim Schalten lassen sich verniindern. 

Damit der Bolzen in der Aufienlasche einen guten Halt bekommt, 
kann der Lagerkragen der AuBenlasche um ca. 0,8 mm iiber die 
Aufienlasche nach innen vorstehen. 

Nachfolgend wird ein Ausf iihrungsbeispiel einer erf indungsgemaB 
ausgebildeten Pahrradkette anhand der beiliegenden Zeichnung 
naher erlautert. 

Im Einzelnen zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht auf zwei verbundene 

Kettenglieder; 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Kettenglieder nach 

Fig. 1. 

Fig. 1 zeigt zwei Aufienlaschen 10, die iiber eine Innenlasche 
11 miteinander verbunden sind. Die Innenlasche 11 und die 
Aufienlaschen 10 sind mittels eines Bolzens 12 aneinander be- 
festigt, auf dem eine Rolle 21 gelagert ist« 

Fig. 2 zeigt in der Draufsicht die Aufienlaschen 10, die Innen- 
laschen 11, die Bolzen 12 und die Rollen 21. Die Bolzen 12 
schliefien biindig mit der Aufienlasche 10 ab, da sie iiber einen 
Press-Sitz in den Aufienlaschen 10 gehalten sind und nicht mehr 
vernietet werden miissen. Deshalb wird die Kette schmaler als 
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Standard-Fahrradketten/ bei denen der Bolzen als Niete ausge- 
fiihrt ist, und bei denen der Nietkopf uber die AuBenlasche 
ragt. Die Aufienlasche 10 weist einen nach innen vorstehenden 
Lagerkragen 20 auf. Dieser nach innen vorstehende Lagerkragen 
20 vergrofiert den Press-Sitz fur den Bolzen 12 iiber die Dicke 
der AuBenlasche hinaus und gibt dem Bolzen 12 damit einen 
zuverlassigen Halt. Das hier nicht naher dargestellte Loch der 

Innenlasche 11 kann nun iiber den nach innen vorstehenden 
Lagerkragen 20 gesteckt werden. Auf diese Weise erhalt die 
Verbindung zwischen der Aufien- und der Innenlasche eine hohe 
Steifigkeit in seitlicher Richtung. Auf diese Weise ist die 
Gefahr des Abspringens der Aufienlasche vom Kettennietbolzen 
beim Schalten und damit auch die Gefahr von Kettenbriichen 
stark reduziert. 
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Schutzanspriiche : 



1. Fahrradkette mit einer Innenlasche (11) und einer AuBenla- 
sche (10), die jeweils zwei Locher aufweisen, durch die 
ein Bolzen (12) zur Verbindung der Innenlasche (11) und 
der AuBenlasche (10) und zur Lagerung der Rollen (21) 
steckbar ist, dadurch gekennzeichnet , dass die AuBenla- 
sche (10) um jedes ihrer Locher einen nach innen vorste- 
henden Lagerkragen (20) aufweist, und das Loch der Innen- 
lasche (11) iiber den nach innen vorstehenden Lagerkra- 
gen (20) der AuBenlasche (10) steckbar ist, und dass der 
Bolzen (12) durch einen Press-Sitz in den Lochern der 
AuBenlaschen (10, 11) gehalten ist. 

2. Fahrradkette nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Bolzen (12) biindig roit der AuBenlasche (10) ab- 
schlieBt • 

3. Fahrradkette nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, dass sie mindestens um 0,5 mm schmaler als Standard- 
Fahrradketten ist. 

4. Fahrradkette nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Lagerkragen (20) der AuBenla- 
sche (10) um 0,8 mm iiber die AuBenlasche (10) nach innen 
vorsteht . 
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